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Vattenhjulbygge

Intervju med snickare Enock Larsson
av Karin Fridh, [ Green

Uppteckning 5 oktober 1964 i anslutning till en kulturhistorisk undersskning for
Riksantikvarieimbetet av en stricka i Helge 8 vid dess utlopp ur Osbysjon. Intervjun
gjordes med anledning av att snickare Larsson byggt de tvé vattenhjul som dé fanns vid
spinneriet och schoddyfabriken i Strémsborg. Vattenhjulet vid schoddyfabriken 4r borta,
men det vid spinneriet finns kvar — i daligt skick dock nu 2012.

Lunds Universitets Folklivsarkiv M 17651. Uppteckningen #r forkortad och omredi-
gerad.

Angiende yrkestermer som anvinds, se sista avsnittet och bildtexter.

Enock Larssons utbildning och yrke

Jag ir fodd i Stavshult i Visseltofta socken 1895. Mina forildrar var lantbrukare dar. Vi
var tre broder: Nils, Valfrid och Enock. Nils lever dn och ir 83 ar gammal och f.d. bygg- -
miistare. Valfrid 6vertog stillet i Stavshult, men han var ocksd snickarekunnig. Han ir
dod nu, och det dr hans son, Torsten Larsson, som dr vaktmistare vid Lantmannaskolan
i Osby, som har stillet.

Vi hade egen kvarn hemma i Stavshult. Nistan vartenda stille hade egen kvarn eller
del i en. Dir var fem kvarnar bara i den lilla byn.

N3, nigon riktig kvarnbyggare ir jag inte. Men hir var en som hette Ola Svensson —
Back-Olan kallades han — i Histveda, som var det! [Se f6ljande sida.] Men jag har byggt
ett par vattenhjul. Jag ir snickare eller byggmistare eller vad man vill kalla det.

Jag kan inte precis siga att jag varit hos ndgon sirskild och lirt att bygga vattenhjul.
Jag har tittat pd andra hjul, och dr man nigot s nir hiindig, s gar det ju. Man ser vilken
konstruktion, som ir bist. Men det skall noggrannhet till. Det méste ju passa ihop.

N3, mobelsnickare ir jag inte. Det ir bara for eget bruk jag har gjort en del mébler.
Jag har héllic pd med husreparationer och husbygge. Sa har jag satt upp valsverk och
siktar och sigar och byggt vattenhjul och turbiner och reparerat sidana anliggningar.
Jag har varit vagnmakare och chauffér ocksa.

Jag borjade i lira hos min bror Nils, nir jag bara var 14 ir gammal. D4 hsll han pa
att bygga som bist.

Jag har sjilv haft en vagnmakerifabrik hir framme i Visseltofta vid Lillin. Den drevs
med ett vattenhjul, som jag forresten sjilv varit med om att bygga tidigare. Men det var
nir jag bara var 18 4r, s& det var ju inte jag som bestimde hur det skulle konstrueras.
Det var jag inte kompetent till di. Vagnmakeriet och hjulet 4r helt borta nu. Jag sélde
det, och sen brann det upp.



Vattenhjul, som Larsson byggt

Strax innan jag byggde vattenhjulen till spinneriet och schoddyfabriken i Strémsborg,
hade jag byggt ett vattenhjul vid Mollegirden [2 km séder om Visseltofta vid Helgein]
tillsammans med snickare Valfrid Persson hir. Han hade inte heller ensam byggt nigot
vattenhjul innan, men han hade liksom jag varit med och byggt ett par stycken under
andras ledning. Det var nimndeman Karl Persson, som dgde Méllegirden di. Dir var
bide kvarn och sig. Men det ir borta alltihop nu. Brittedals kraftverk har képt det,
och de har diimt 6ver dir helt nu, s& dir ir inget kvar av det gamla. Det hjulet var 3,70
meter brett och 3,60 meter hogt. Dir var fyra ringar pa det och allts3 tre lager skovlar.
Det var byggt efter den gamla, allra ildsta konstruktionen, med vinkelskovlar och inte
med sidana rundade skovlar som pa hjulen i Strémsborg. Dir var bra kraft i det hjulet
— duskilliga fler histkrafter 4n i schoddyfabrikens hjul, men si var fallh6jden ocksd bittre
vid Méllegarden. Det var ca 1933, som vi byggde det.

P4 Mollegirdens hjul satt armarna innanfor I6terna och inte utanp3 som i Stréms-
borg. Det var vil Gustaf Liedman som ville ha dem utanpi. Vidare spetsade vi armarna
utevid i Méllegarden, men det gjorde vi inte i Strdmsborg. I Méllegdrden hade vi inga
jarnbeslag pa skovlarna och inga jarnbultar mellan dem. De ir helt onsdiga.

Méllegardens hjul och de bida Stromsborgshjulen 4r de enda vattenhjul, som jag sjilv
stitt for och dir jag har lett byggnadsarbetet.

Ola "Back-Olan” Svensson

Det hjulet som var i schoddyfabriken innan var byggt av Ola Svensson i Histveda.
Han var en riktig kvarnbyggare. Han dog for s& dir en 15 ar sedan. Han var den mest
anlitade 6verallt i de hir trakterna; han var hir 6verallt omkring och byggde, och han
gjorde det rikeigt. Han har flera séner, men ndgra av dem ir visst déda, nigon bor uppe
i Kullersd [Visseltofta socken, vid landsvigen Osby-Hallaryd]. Ola Svensson bodde i
Histveda. Jag har aldrig sjilv byggt nigot hjul tillsammans med honom. Men nir jag
byggde schoddyfabrikshjulet hade jag en till hjilp, som hette Olof Jonsson, ”Sdgmalle-
Olofen”, och jag har for mig, att han hade varit med Ola nere i Eslovstrakten vid Trol-
leholm, men jag ir inte siker pé att det var Ola som var mistare dir, men nigon miste
det ha varit, for jag kan aldrig tro att Olof hade dtagit sig det sjilv. Dir var 10 meters
fallhojd, och det var vildiga hjul de byggt dir, sa han.

Jag vet inte sikert, om Ola byggt fler hjul nere i Genastorpstrakten, men jag skul-
le anta, att det var han som gjort hjulet vid Genastorps kvarn [6ster om spinneriet i
Stromsborg].

Och jag har for mig, att han hade byggt vattenhjulet vid kimroksfabriken i Skansen
[vid Helgedn vister om Osbysjén]. Det ir borta nu. Men det var ett vildigt stort hjul.
Och jag vet bestamt, att han gjorde ett kvarnhjul i Grantorpet i Verum, men det var inte
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si stort. Det var ett ovanfallshjul. Det ir vick nu, men kvarnen stdr dir. Och sen har
han ju gjort det hir hjulet i Visseltofta vid Lillin bakom Vendels fastighet, som star kvar
4n. Det var ursprungligen byggt pd samma sitt som schoddyfabrikens med rundade
skovlar, men det 4r 4ndrat sen av Valfrid Persson. Han har satt dit vinkelskovlar i stillet.

Systemet med vinkelskovlar dr mycket ildre in det med rundade skovlar. Det var Ola
Svensson som bérjade med de dir rundade skovlarna. Jag tror det 4r hans eget pafund.
Jag har aldrig sett nigon annan tillimpa det systemet utom Ola. Det blir ingen kraft
i hjulet med den sortens skovlar. Nir jag byggde hjulen i Strémsborg, fick jag inte
bestimma sjilv hur de skulle konstrueras, utan det bestimde gamle fabrikér Liedman
[Gustaf, far till Karl Liedman], och han ville ha dem precis s& som Olas hjul vid schod-
dyfabriken hade varit, allts3 med rundade skovlar. Men det hade varit mycket bittre
med vinkelskovlar. Med den hir dumma sortens skovlar skottar allt vattnet bara férbi.
Om jag dtminstone hade fitt stilla dem p4 ett annat siitt, i en annan vinkel i férhiilande
till radien, sa hade dir kanske kunnat bli bittre kraft, men det skulle vara s3, som det
hade varit innan. Olas hjul var redan borta, nir jag bérjade pa mitt, s4 jag gick inte efter
det utan efter Liedmans anvisningar.

Vattenhjulen vid spinneriet och schoddyfabriken i Stromsborg

Jas3, de hjulen finns kvar dir 4n. Jag har inte varit dir pi minga ar. Det var pa 30-talet
jag byggde dem. Det var gamle fabrikér Gustaf Wilhelm Liedman, som hade fabrikerna
di. Han arrenderade dem av Sydkraft. Jag fattade det s4, att Liedman skulle betala hju-
len, men sen skulle han f3 dra av det pd arrendet, for han kunde ju inte ha nigot intresse
av att bekosta dem, eftersom Sydkraft dgde byggnaderna. P4 den tiden arbetade Lied-
mans bror ocksi pa spinneriet, och si minns jag en spinnare dir, som hette Forsberg.
Det var en stilig gubbe, som hade vatt hir uppe i Svaneryd i Hallaryd innan hos Sven
Jonsson. Dir var bide spinneri, kvarnar och sig forr. Det ldg dir kraftstationen 4r nu,
precis te Hallaryds by. Sven Jonsson var halvbror till gamle Alfred Jonsson i Osby, som
4r far till handlare Erik Jonsson dir. Nu ir det vil Kalle Liedman, som skoter fabrikerna

i Strémsborg, sedan hans far dog [1960].

Avtal om byggandet av hjulen

De gamla hjulen i Strémsborg var uppslitna, s& det var dirfor det skulle géras nya. Lied-
man var och tittade p3 hjulet, som jag byggt vid Méllegarden, och det var nimndeman
Karl Persson dir, som reckommenderade mig till Liedman. Han tog vil mig i stillet
for Ola Svensson, for jag var billigare, annars var det ju Ola som hade byggt det gamla
schoddyfabrikshjulet. Jag vet inte om han hade byggt det gamla spinnerihjulet ocksa.
[Enligt Karl Liedman hade Ola Svensson byggt 4ven spinneriets gamla hjul.]

Vi avtalade om bida hjulen pi en ging, och jag skulle ha 750 kronor f6r att bygga
dem bada. Axeln ingick inte i berikningen. Den skulle Liedman sjilv ordna. Och bada
axlarna fanns firdiga och jirnbeslagna pa plats, nir jag kom for att montera pé hjulen.
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Vitket till hjulen skulle Liedman ocksd betala. Jag vet inte vad det kostade. De 750
kronorna var alltsd bara min arbetslon f6r att bygga och montera hjulen. Men ville jag
ha nigon till hjilp med byggandet, si fick jag avléna dem sjilv av den summan. N,
jag hade heller inte nigot med hjulhusen, dammluckorna eller pidragen eller vatten-
upptagningssystemet att gora, bara sjilva hjulen. [Enligt Karl Liedman kostade bida
hjulen tillsammans inklusive ek-axlar och allt ca 3 000 kronor. Ytterst stod Sydkraft for
kostnaden.]

Medarbetare vid byggnadsarbetet
Nir jag byggde spinneriets hjul, hade jag en till hjilp hirifrin, Valfrid Persson heter

han, och han lever dn, han ir 82 4r. Han var snickare, men han har slutat med det helt
nu. Han gjorde bra jobb. Han hjilpte bide till med byggandet hir i verkstaden och med
monteringen vid spinneriet. Han hade 5 kronor om dagen, som jag fick betala honom.
Han var med mig vid Méllegdrden ocksa. Jag hade en till till hjilp med spinnerihjulet.
Vilhelm Jénsson hette han.

Valfrid var inte med nir jag byggde schoddyhjulet. D4 hade jag Olof Jonsson och
Evert Jénsson till hjilp. Evert var brorson till Olof.

Niir byggdes hjulen och hur ling tid tog det?

Spinneriets vattenhjul byggdes f6rst. Vi monterade det p& hosten 1934. Jag minns det
var i oktober, nir ilgjakten pagick, for jag var lite intresserad av det. Och dir var for-
skriickligt mot vatten. Det gick 6ver stovlarna pa oss. Det var hégvatten, och allt bak-
vattnet frin Genastorps kvarn gjorde att det steg extra mycket i kanalen vid spinneriet.
Efter allt besviret med vattnet diir bestimde jag, att vi skulle montera det andra hjulet
vid schoddyfabriken tidigare p4 dret, men s brann ju schoddyfabriken just det ret — ja,
det var vil 1935 — och innan det blev firdigt dir, s& var det hést igen, och sa blev vi ind
tvungna att montera upp det ocksd under hégvattenstiden, hdsten 1935.

Bada hjulen byggdes hir hemma i min verkstad och monterades sedan pi platsen.
Det tog 1 Y2 vecka att bygga det forsta hjulet och sedan knappt en vecka att montera
upp det dir nere. Schoddyhjulet 4r ju mycket bredare, si det tog nirapa 3 veckor att
bygga och ungefir 10 dagar att montera.

Ritningar?
Ni, jag hade inga ritningar. Jag fick ju exakta anvisningar med matt och sdnt av Lied-
man, precis som han ville hjulen skulle se ut, och efter de som hade varit dir innan.
Mitten antecknade jag naturligtvis, men jag gjorde aldrig ndgra konstruktionsritningar.
Jag forstod ju hur han ville ha det. Men de gamla hjulen dir nere var redan borttagna, s
jag gick inte sjilv efter dem. Liedman var rysligt petig. Han kom hit och kontrollerade,
sd att vi gjorde precis som han ville ha det. Jag har kanske n3got papper kvar pa de 750

kronorna, men annars har jag inga papper kvar, som har med hjulen dir att géra.
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Virket

Béda hjulen var helt och hillet av fur, utom axlarna forstds, som ir av ek, men dom
ordnade Liedman sjilv frin annat hll. Nere vid Trolleholm, dir Olof arbetade, tror
jag att de anvinde ek dven till sjilva hjulet. Bdde armarna, ringarna och skovlarna r av
fur. Det ir det bista. Men det miste vara kiirnvirke, bara ordentlig kiirnfur duger. Hade
det varit dalige trd, hade hjulen inte hallt i 10 &r. Men desse har ju arbetat dir nere i 30
nistan. Virket maste dessutom vara torrt. Det skulle bli si hemska tungt annars och
svirare att arbeta med. Ar det riktig kirnfur, tar det inte till sig s& mycket vatten sen.
Alla dubbarna ir ocks3 av fur, kadig kirne. Man skiljer pd “kirne” och “svall”. Allt det
bruna innerst ir kirne. Det vita ir svall. Men det gir inte med det som inte 4r kirne
till vattenhjul!

Virket till bida vattenhjulen i Stromsborg kom frin Vittsjs, frin Karl Persson dir,
svirson till riksdagsman Hakansson i Bjérstorp. Nimndeman Karl Persson vid sigen
i Mollegirden dtog sig att skaffa virket 4t Liedman. Hiromkring fanns inte nt virke
som dugde. Dirfér kdptes det 1 Vittsjd. Jag var sjilv med dir nere och sig ut virket
tillsammans med Karl Persson. Han képte trit pa rot. Det var noga, att det hoggs pa
ritt tid sen. Jag fick virket firdigsigat frin Méllegérden i form av timmer (till armarna)
och plank. Det gick it mycket. Jag kan inte siga p4 rak arm exakt hur mycket. Ca 400
kubikfot till bida hjulen ungefir [efter en stunds huvudrikning]. Hade det vatt med
dessa priserna idag, hade det gitt pA minga tusen kronor. Men jag vet inte vad Liedman
gav for det da.

Dir var de plankor, som var en 50 cm breda! Och det var kidrne alltihop, utom ett par
cm ytterst i kanterna. Planken var bara sigade — ju bredare desto bittre — inte kantade.
Det gjorde jag sjilv hir hemma sen pd mina egna maskiner. Det var 2-tums plank till
l6tarna. Timret till armarna fick jag firdigt i ritt storlek, kantat och fint.

Virket skulle huggas i december eller januari och nir ménen var mérk!

”Uti nedan ditt virke hugg,

s verkar malen ingen glugg.”

Det sa de alltid forr. Har ni inte hért det? Det dr noga med det. N4, det 4r inte skrock.
Minen har mycket att betyda i naturen. Men det viktigaste ir att virket huggs i decem-
ber eller januari, for det skall vara nir triet dr détt eller har sin viloperiod, som det heter.
Virket ir simre, nir saven gitt upp. Det stir inte emot réta dé.

Virket fick ju torka pa sdgen, innan det levererades hit, och det som skulle vara till
schoddyhjulet 13g hir och torkade linge sen ockss, for det hjulet blev ju fordrsjt efter-
som det brann i fabriken.
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Stiillning till hjulbyggnadsarbeter

Det vanliga var, att de byggde vattenhjulen utomhus, men jag hade plats att gora det
inomhus hir i min snickeriverkstad [vid Verumsvigen i Visseltofta]. Férst maste man
bygga upp en enkel stillning att ha att bygga hjulringarna pa. Den skulle vara i lagom
arbetshdjd, ca 75 cm hég, och ha samma diameter som hjulringarna pa det hjul man
skulle bygga. Schoddyfabrikens hjul 4r ju mycket bredare 4n spinneriets och har tre
hjulringar och tv& bredder med skovlar i stillet for tvé ringar och en skovelbredd som i
spinneriets hjul, men annars 4r alla matten exakt de samma p4 armarna och ringarna, sa
vi hade samma stillning till bida.

Vi byggde bara en ring med tillhérande bjilkkryss i taget pa stillningen, s det hade
ingen betydelse, hur minga sddana dir skulle vara. Vi monterade aldrig ihop hjulen i
sin helhet hir. Det gjorde vi forst pa platsen. Stillningen sig ut s hir:

1. Mittstolpe. (En ytterstolpe ddljs av den.) 7. Férdiga stéllningsbréader, kapade och rundsagade
2. 9 st stolpar ute runt omkring mittstolpen. efter visaren.
3. Trédplatta p& mittstolpen att spika fast ribbor pa. 8. | sidled hopdubbade Iétplankor, tillfalligt fast-
4. Ribbor mellan mitt- och ytterstolparna. spikade underifran pé stéllningen.
5. Till stallningen horande, pa ribborna fastspikade 9. Efter visaren avségad fardig [6t.
brader. 10. Nésta I6tlag har lagts pa mitt Gver forsta lagets
6. Vridbar tréribba av hjulring-radiens langd att skarvar. De bada lagen hopdubbade med tradubbar.

anvanda som visare.

Rekonstruktion av tillverkningen av underfallshjulen vid spinneriet och schoddyfabriken.
De byggdes 1934 resp.1935 av snickaren Enock Larsson frin Visseltofta. Karin Frid 1964.
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Forst satte vi fast en kraftig stolpe mitt p& golvet och sen runtomkring den, och pa hjul-
ringsradiens avstind frin den 9 mindre stolpar pa lika avstind frin varandra. De skulle
vara precis lika hoga. Att vi tog 9 stolpar, berodde pa att det skulle vara 9 16tar i varje
ring. Antalet bestimdes av lingden pé de inkdpta plankorna. Mellan mittstolpen och
ytterstolparna spikades sedan 9 smala plankor. [Obs! spik anvindes bara i anslutning till
stillningen.] Utevid p4 dom lade vi brider. P& mittstolpen var dir en pik med en fastsatt
vridbar visare, som var exakt s ling som den 6nskade radien. Visaren var bara en vanlig
smal triribba. Runtomkring p3 briderna ritades sen efter visaren en stor cirkel, varefter
briderna sigades till med bandsdg, s4 att stillningens ytterkant blev cirkelrund.

Sen var stillningen firdig. Det horde inget mer till den. Men det var viktigt, att den
var stadig, och att den var absolut végrit.

Lotarna

Varje hjulring ir 4 tum tjock, och sammansatt av tvi lag s.k. ltar med 9 l6tar i varje lag.
Skarven mellan tvi l6tar i det ena laget ligger alltid mitt pé en 16t i det andra laget. De
bida lagen lotar hills ihop av tridubbar, som sitter titt i rader pi l6tarna, i allménhet
5 rader pd varje l6t.

Innan vi bérjade siga till 16tarna och foga ihop ringen av dem, fick det forberedas. Till
varje 16t skulle tre plankor, som var tre alnar linga och tvd tum tjocka (bredden kunde
variera), redan vara sammanfogade i bredd med smala tridubbar. Tre sidana plankor
lades sedan p3 stillningen och spikades fast diir underifrin med ett par spik, s de lig pa
plats. [Tillfilligt, i de firdiga l6tringarna fanns inga spik, bara tridubb!] Sedan sigades
de av snett vid indarna med en fogsvans efter visaren. Direfter sigades ytterkanterna,
likaledes efter visaren, runda med hjilp av bandsigen.

Sedan fortsatte man med tre nya sidana i sidled hopdubbade plankor, la dem vid
sidan om den firdiga 16ten, fogade till indarna med fogsvansen snett efter visaren, si
att de passade precis intill den andra 18ten, spikade fast den nya loten underifran, band-
sdgade ytterkanterna runda efter visaren osv. med nista 16t.

Men nir vi hade gjort tv4 l6tar, spikades den tredje l6ten inte fast vid stillningen, utan
lades ovanpi de andra tv3, mitt ver skarven mellan dem, och fistes dir med skruv-
tvingar. Vi bérjade alltsd med det andra lagret lotar och med sammanfogningen av de
bida lagen, innan det forsta var firdigt.

— 15—



B
° o
o ol,

c olo ole

Jarnnav

Hjulring sedd frén sidan

Skala 1;10

im
J

(l) 10203040 50om

—

Fylinadsbitar
Kryssarmarna huggna ! ™~
“halvt i halvt” i

f Armférstérkare \:

Juni 1964 Kristina Soderpalm och Karin Frid.

Vattenhjulring i Sromsborg vid Helged, Dubbarp, Osby sn, Skéne.
Hjulet vid spinneriet byggdes 1934 och hjulet vid schoddyfabriken 1935.
Hijulringarna var lika stora pd bida platserna, 5, 20 m. i diameter.
Ringarna hade 2 lager om 9 st s.k. lotar (cirkelsegment) i varje ring.
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Tridubbarna

Innan man kunde bérja sitta samman hjulringen, méste man ha gjort i ordning alla
dubbarna, som skulle hilla ihop l6tarna. Det gick ju 4t hektolitervis med dubbar! Ett
par tre hundra dubbar 4r dir sikert i varje ring! Dubbarna sigades forst till pa cirkelsa-
gen i form av sm raka stavar, 7/8 tum i fyrkant och 4 tum linga. Sedan tiljdes de av
for hand, s& de blev runda. Men ena inden behélls fyrkantig, s3 att den liksom bildade
ett huvud pd dubben.

Varenda dubb prévades sedan. Det gick till s3 hir: I en fjock bokeplanka borrades
en 5-10 hil. Diri slogs sedan dubbarna i hért. Sedan vinde man pi plankan och slog
ut dubbarna frin det hillet med nya dubbar osv. Det gick lite rationellt till pa s vis.
Det fick ju en medhjilpare std och géra. Man hade en korg under att sl ut dubbarna
i. Dubbarna prévades for att de sikert skulle hilla, s3 de inte sprack, och si blev de ju
lite bittre tillrundade av det. Genom att dubben slogs ut frin andra hillet, forstordes
inte huvudet pé den.

o /17 i A. Ségad stav av kadigt furukérnvirke.

|

i

} B. Dubben télid rund fér hand. Ett fyrkantigt "huvud”
" utsparat. Diam = 7/, tum.
|

!

C. Nér dubben slagits in pé sin rétta plats, huggs

‘ ett djupt hak i den.

| {  D. |haketsldsen ldng smal kil av kérne, varigenom
dubben spénns fast.

E. Kilen maste slés in i vinkel mot gangarna i
plankorna, s& man inte riskerar att spracka dem.
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Tridubb till hjulringarna. Detaljritning Karin Frid 1964.

Sammandubbningen av lotarna till en hjulring

Nir vi hade lagt den ena l6ten mitt &ver skarven pa de tva andra, och skruvat fast den
med skruvtvingarna, skulle det borras dubbhal. Vi gjorde ungefir 5 rader hal pa varje
16t med 4-5 hal i varje rad. Det kunde variera beroende pd plankskarvarna i l6tarna.
Borret hade samma diameter som dubbarna, alltsd 7/8 tum.

Sedan slogs dubbarna i ordentligt efterhand med en yxa genom béda lstarna. En liten
inde, som eventuellt blev 6ver pd var sida, eftersom dubbarna gjorts nagot for linga for
att kunna sl3s i riktigt hart, fick ju sigas av sen. Frin andra sidan hoggs direfter en skira
i dubben med ett huggjirn. I skiran slogs sen ner en smal kil. P4 s3 sitt satt dubben
riktigt ordentligt fast med huvud i ena dnden och kilen i den andra! Det var noga hur
skdran héggs, och hur kilen slogs i. Den skulle vara i rit vinkel mot gingarna i plan-
korna, si man inte riskerade att spricka l6tplankorna, nir man slog i kilen!

Nir hela hjulringen var klar fick den putsas och hyvlas till, si den blev slit och fin pd

bada sidorna.
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Vattenhjulet vid schoddyfabriken. Sektioner och insidesprofil.
Uppmiitning och ritning av Karin Frid 1964,
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Skovelskidrorna

Diir iir 45 skovlar mellan varje hjulringspar, och det fick ju riknas ut exakt var de skulle
sitta. Sen skulle det ju géras skdror i ringarna, som skovelindarna skulle passas in i:

D3 spikade vi fast en ldngsmal trikloss med den ritta skovelsvingen pa visaren. Efter
den ritades sedan skovelkonturen pa hjulringen p3 alla 45 stillena, dir det var utrdknat,
att skovlarna skulle sitta. Direfter fick man ta en triikloss till med samma sving som pa
mallen och boja en sigklinga utmed den och skruva fast klingan. P4 sd sitr fick man
en specialsig. Med den sigades skirorna. Eftersom skovlarna ir olika tjocka utevid och
innevid, fick skdrorna goras bredare, 1 % tum, utevid och 1 tum innevid mot axeln «ill.
Man vred bara mallen och sigklossen olika f6r de bida snitten till varje skira. Skirorna
gjordes % tum djupa i l6tarna. Triet i skarorna fick sen huggas bort med huggjirn, eller
”stimmas” bort med "stimjirn”, som det ocksd kallas. Sjilva bottnen i skirorna hyv-
lades jimn. For att skovlarna skulle sitta ordentligt fast i skirorna, var det nédvindige
att gora en “grad” snett nerdt indt p3 skrans innersving. Graden gjordes % tum bred.
Motsvarande méste sedan huggas bort pa skovlarna.

Armarna

Nir hjulringen g firdig med skovelskdror och allt, fick man bérja passa till armarna.
Liedman ville ha dem att ligga till mot hjulringarnas utsida, s& det gér de pa de hjulen.
Men pi Mallegirdens hjul satte vi dem innanfér l6terna och spetsade dem utevid dn-
darna, dir de ligger till utefter skovlarna. Ja, schoddyhjulet har forresten tre kryss, si
armarna i mittkrysset dir miste ju ligga till mot en insida. Men nir vi passade till de
bida ytterkryssens armar, fick vi vinda hjulringen, si insidan med skovelskrorna lag
nerdt mot stillningen.

Dir ir 4 bjilkar i varje kryss. Bjilkarna dr 8 tum i fyrkant och var frin bérjan bortét
9 alnar langa. Jag fick dem firdiga frin sigen i Méllegdrden. Vi borjade med atr ligga
dem i ordning p3 stillningen, de tvd &ver de andra tvi i kryss. Sen fick man mita noga,
sd att hjulringens centrum blev centrum i krysset. Direfter mirkte man av pd bjilkarna,
var de skulle huggas ihop. Sen lyftes de tvé Sversta av igen, och si arbetade man forst
med dom tv4 andra.

Hacken héggs “halve i halvt”, och det ir vanliga raka hack. Sedan hdggs armarna
av ute vi indarna efter rundningen p4 hjulringen, och s& mirkte man av, var de skulle
huggas i I6tarna.

Dir blir ju 8 armar i vart kryss. For att vi vid uppmonteringen av hjulet skulle kunna
veta vilka hack som horde ihop, hégg vi in romerska siffror med att huggjirn fran I till
VIII i respektive arm och Isthack.
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Armforstiirkare

Utanf6r den fyrkant, som bildas dir bjilkarna korsar varandra, sitter “armforstirkare”,
en mellan varja armpar. Det 4r korta bjilkbitar, som ér 6 tum i fyrkant. De ir huggna
in i armarna. [Se ritning!] De gjorde vi ocksd i ordning hir hemma.

Fyllnadsbitar kring axeln

Innanfor fyrkanten ligger dir l6sa tré, “fyllnadsbitar” kan man kalla dom. Dom firdig-
stillde vi ocksd hir hemma. Men all kilningen gjordes p4 platsen.

Isiirtagning

Nir en hjulring med tillhérande bjalkkryss var klar, tog vi isir krysset igen. Bjilkarna
forslades l6sa var for sig. Hjulringen delades i tre delar, for att man skulle kunna hand-
skas med den sen och fi ner den till Stromsborg. P de tre stillen, dir vi delade den,
hade vi dirfor inte slagit i alla tridubbarna, nir vi fogade thop I6tarna, utan latit skar-
varna dr vara 16sa. Sen fortsatte vi och gjorde de andra hjulringarna och kryssen.

I spinneriets hjul 4r dir ju bara tv3, och de ir likadana, men i schoddyfabrikens hjul,
dir det dr tre ringar och tre kryss, dr mittkryssets armar som sagt tillspetsade utevid efter
skovelsvingen pa en del stillen, och i den mellersta hjulringen fick vi gora skovelskaror
i I6tarna pa bida sidorna. For att inte forsvaga ringen dir for mycket, sitter skovlarna
i den ena bredden mitt emellan skovlarna i den andra. N4, det har ingen betydelse ur
kraftsynpunkt. Det 4r bara for att lotarna hade blivit for svaga, om skirorna gjorts mitt
for varandra. Genom att skovlarna i schoddyhjulet inte sitter mitt for varandra, ir de
bida yttersta hjulringarna heller inte exakt lika, men for évrigt 4r de gjorda pa precis
samma satt.

Varfor ir hjulringarna uppdelade pé 9 lotar, niir diir iir 8 armar i kryssen?

Tycker ni diir borde varit 8 16tar? N4, se det hade inte gitt, for d4 hade planken inte
ricke till I6tarna, och s hade vi inte kunnat dela ringarna s3 praktiske i tre lika stora
delar vid transporten.

Jag fick ju 6 alnars [1 aln = 0,5938 m, 6 alnar = knappt 3,6 m] plank till 5tarna — det
ar vanlig planklingd vid sigverken, och det fir man ritta sig efter. Den planklingden
passar precis till att dela pd mitten till de hir l6tarna, som ir tre alnar langa!
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Skoviarna

(I spinneriets vattenhjul 4r dir 45 skovlar, som 4r 3 alnar linga. I schoddyfabrikens ir
dir 90 skovlar, som #r fordelade pa tv bredder om 45 i varje. I gengild 4r skovlarna
dir ndgot kortare, 2 alnar och 15 tum. Skovlarnas bredd och tjocklek 4r diremot den-
samma i bida hjulen. De ir gjorda av 4 st. 6 tum breda brider, vars kanter sneddats vid
sammanfogningen av briderna, varfor skovlarnas hela bredd — och den direfter anpas-
sade hjulringsbredden — ir nigot mindre 4n en aln, nirmare bestimt 56 cm.]

Skovelbriderna gjorde vi i ordning for sig. Dir ar 4 brider i var skovel, och eftersom
skovlarna skulle vara rundade, s3 fick jag hyvla varje brida, sd att den blev hilig pa ena
sidan och kullig p3 den andra. Det gjorde jag pa Landins sig hir i Visseltofta — den
som Erik Ohlsson har nu. Dir hade de en ”5-kutter-hyvel”, som jag fick anvinda till
det. Det var en hyvelmaskin av Virnamofabrikat, som anvindes vid exportbridshyvling
— exporthyvel kallades den ocksa. Fér att briderna sen skulle passa ihop sidledes fick
lingsideskanterna sneddas av. Sen kapade vi av dem hemma med cirkelsigen i lagom
skovellingd. Av de fyra briderna skulle de tv4, som skulle sitta ytterst, vara tjockare, 1
15 tum, och de tvd andra, som skulle sitta innerst mot axeln till, tunnare, 1 % tum. For
att briderna sen skulle passa in i skovelskirorna, som var gradade, fick vi hugga % tum
djupa hack utmed indarna med huggjirn.

Sen var briderna firdiga att pressas in en efter en mellan hjulringarna i skovelska-
rorna, men det hérde till monteringen, s det gjorde vi inte férridn pa platsen nere i
Stromsborg.

Ytbehandling av triet?

N4, triet behandlade vi inte pa ndgot vis. Skulle man géra det nu, skulle det vara med
ordentlig erkind cuprinol mot réta.

Transporten av hjulen frin Visseltofta till Stromsborg

Hjulringarna delades som sagt i tre lika delar, kryssbjilkarna, skovelbriderna och alla de
andra tillbeh&ren togs 16st for sig, och allt togs ner dit med lastbilar.

Uppmonteringen av hjulen

Nir vi monterade spinnerihjulet hésten 1934 fick vi lana Kalles [Karl Liedmans] bil och
kéra fram och tillbaka mellan Visseltofta och Stromsborg, men nir vi satte upp schod-
dyhjulet hosten 1935 gick det inte, utan dé fick vi cykla fram och tillbaka varje dag.

Det var minga otrevliga stillningar man fick va i, och si hade man vann upp till knina!
Axeln fanns dir — som sagt — firdig nir vi kom dit.
Det forsta vi gjorde var att knippa ihop det innersta armparet runt axeln. De losa
fyllnadsbitarna passades ocks8 in, och si kilade vi provisoriskt innanfér dem.
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Till kilningen hérde korta kilbrider, som lades vid sidan om varandra i axelriktningen
innanfor fyllnadsbitarna, samt tillhuggna trekantiga bitar, som slogs in i hérnen mellan
kilbriderna och axeln. Men axeln ir timligen fyrkantig utom vid 4ndarna, s4 jag tror
inte vi behovde sddana trekanter dverallt, 4tminstone inte vid det mellersta krysset pi
schoddyhjuler. I varje kilbrida hoggs en djup skreva frin vardera héllet, den ena nigot

ovanfor den andra, dir 16sa kilar sen skulle sls in.

Sedan bérjade vi hinga pa lotringen. D4 hade vi de romerska siffrorna att g3 efter for
att veta vilken arm, som skulle fistas var pa ringen. Direfter slog vi i 1inga kraftiga tri-
dubbar, 1 % tum i diameter, i hal som borrats dir tvirsigenom armen och ringen, och
si hingde I6tarna tillsvidare i dem. Eftersom ringen var isirtagen, fick l6tarna vid de tre
skarvarna dubbas ihop efterhand med de vanliga mindre dubbarna.

Sen pd med nista armkryss och 16tring! Det fick géras pa ritt avstind, s skovlarna
passade in emellan.

Drirefter satte man i skovlarna mittfr armarna. De fyra skovelbriderna pressades in i
l6tskdrorna utifrdn en efter en.

Sen skruvades 8 st. linga sammanhallningsbultar av jirn fast. De gir tviirsigenom hela
hjulets bredd frin en arm i det ena krysset till motsvarande arm i det andra. I schoddy-
hjulet gir de genom alla tre armarna. Det var smeden mitt emot affiren i Stromsborg,
som gjort dem.

Nu hade man ju hjulet s pass, att man kunde bérja snurra pa det och se om det var
ritt. Ja, man fick ju se om det var runt och se s att det inte svingde 4t sidorna. Sen fick
man justera linge och vil.

Armférstirkarna sattes sedan fast mellan respektive armpar.

Med kilarna i kilbriderna bestimdes sedan hjulets slutliga definitiva lige. Forst slog
man bara in dem lite provisoriskt, sen mer och mer efterhand. Hela tiden snurrade man
hjulet och kontrollerade det, och s& ”spindes” det hit och dit, allteftersom man snur-
rade det och slog i kilarna frin ena eller andra héllet i kilbriderna. Vi fick ju snurra det
hundratals ginger och kontrollera och spinna med en kil hir och en kil dr!

Nir hjulet var firdigkilat och slutjusterat, sattes de resterande skovlarna p3 plats. Det
var nistan det trevligaste, f6r da visste man, att det snart var firdigt! Det var ju si putsat
och fint som helst alltihopa!

Sen skulle dir skruvas i extra jirnbultar genom armindarna och l6tarna, dir vi slagit i
de grova tridubbarna, nir vi hingde pa ringarna. Tridubbarna enbart hade rickt. Dom
ir bittre. Triet ruttnar runt jirnbultarna, s§ dom forsvagar bara hjulet i stillet for att
forstirka det, som Gustaf Liedman trodde!

Jag minns inte, att vi satte dit dom dir jirnbeslagen pd armarna inne vid krysset
[Sagesmannen upptickte dem plotsligt pd fotografier, jag visade honom.] Det ir bara
petigheter. Dom gér ingen nytta. Jag kan inte minnas dom.

22 -



Jarnbeslagen pa skovlarna och bultarna mellan dem, gjordes ocksé av smeden vid vigen
mitt emot affiren vid spinneriet. Liedman konstruerade de dir beslagen sjilv tror jag.
Sme’n fick mitten av mig pd hur stora de skulle va. Men det var pa Liedmans direktiv.
Vi bara fiste pi dom. Det gjorde vi allra sist. Det blev extraarbete att sitta pa dom. Det
var aldrig avtalat frin borjan. Det hade aldrig behdvts, det skitet! Hundratals kilo jérn!
Det blev ju si tungt. Sint hade vi inte pd Mollegardens hjul. Jag har aldrig sett ndgot
hjul med sidana. Det var Gustaf Liedmans pafund helt och héllet.

Niir arbetet var firdigt
Valfrid Persson blev arg pi Liedman. Han bjod aldrig pa ndgot, och det tyckte Valfrid

inte om. Men vi blev hembjudna sen i alla fall till Liedman. Valfrid var gla ve sprit, och
innan vi gick in, minns jag han sa. "Faur ja inte mer 4n en sup, si ska ja ta me fan spy
upp den i farstun!” Men det blev bdde mat och pengar och det rejilt, nir arbetet var
fardigt.

Yrkestermer

Hjulen i Stromsborg ir “underfallshjul”. Man skiljer p& underfallshjul, dir vattnet
strtémmar in mot skovlarna dir nere, och “ovanfallshjul” eller "6verfallshjul” vid hégre
fall, och dir vattnet faller uppifrin pa de 6vre skovlarna. Underfallshjulen gir mot-
stroms, ovanfallshjulen medstroms.

[ spinneriets hjul 4r ddr — som sagt — en "bredd” skovlar, men i schoddyfabrikens ir
dir tv4 och i Méllegirdens tre "bredder” eller "lager” skovlar. Ja, man kan ocksd siga,
att de ir enkla respektive dubbla eller tredubbla.

Ringarna kallas “hjulringar eller "16tringar” eller bara “ringar”. N4, vi hade inget sir-
skilt namn for vartdera laget lotar i en ring. Delarna mellan skarvarna i ringarna kallas
"lotar”. [Sing. "l6t”. Ibland under samtalets ging anvinde sagesmannen pluralformen
"loter”.] Lotarna dr “dubbade” thop med “tridubbar”.

Vid monteringen ”spinde” man hjulet med kilarna i kilbriderna.

Redskap, som sagesmannen nimnde: Stillning med visare, fogsvans, bandsig, cirkel-
sdg, specialsig for skovelskdrorna, borrar, hyvlar, 5-kutterhyvel, huggjirn eller stimjirn,
skruvtvingar, tumstock, yxa och hammare.

L A & 4

=
Abkvarellteckning av Artur Strid.
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